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rvni Sestikila TT se obje-

vila v roce 1983, vyréabé-

la se soubézné s legen-
dou XT a podle Yamahy $lo
o stroj bez kompromist, ktery
byl z 90 % ptizpusoben pro off-
road. Na rozdil od civilngjsich
Sestistovek mél zesileny ram,
lepsi pérovani, hlinikovou
kyvku, kratsi prevody a 137
kilo. Do jednadevadesatého se
na enduru moc nezménilo
a plynoucimu ¢asu padla za

Benesov je tamhletim smérem, tak-i
vidim, nejsem slepej.“ A pak jsem se

akovani
ramu, ktery dostal bilou bar-
vu. Pred dvanacti lety ale za-
bimbal TT umiracek
a fanousci bahna méli na dva
roky po ptakach.

Koncept se nezmeénil

Népravu zjednal az pi¥ichod
TT 600 S v triadevadesatém
a po dvou letech p¥ibyla verze
E, kter4 se v nabidce drzela do

m Vzduchdé, uloZeny v otevieném ramu, je zakladem konceptu, ktery se od
roku 1983 nezménil

, tedy o t¥i 1éta déle
nez ostiejsi verze ,,S“. To mélo
oproti motorce s elektrickym
startérem vidlici Kayaba, cen-
tral Ohlins, hlinikovou kyvku
a rafky Excel ze stejného ma-
teridlu. Verze ,R“ se v ptirodé
objevila pied péti lety a stejné
jako ptredchozi TTécka se mon-
tuje v italské Belgardé. Motor-
ka pofad pouziva plvodni
koncept z tfiaosmdesétého, je-
hoz hlavni vyhodou je jedno-
duchost. Vyvoj se ale za po-
slednich dvacet let nezastavil
aikdyz se ram na pohled hod-
né podoba prvnim TT/XT, je
na ném spousta véci jinak.
Jako materidl je pouZitd vyso-
kotazna ocel, horni trubka je
oproti star§im TT o 20 milime-
tra krat$i a vidlice se sklani
pod vyrazné strméj$im thlem.
Motor je v zdjmu optimélniho
rozloZeni hmotnosti zaklonén
0o 4 stupné a rozvor se
o centimetr zkratil.

Airbox nabobtnal

Samostatnou kapitolou je
sportovni odpruzeni se zdvihy
280 milimetrta na obou kolech
s moznosti nastaveni predpé-
ti a dtlumu. Zatimco piedni
vidlice nese znacku Paioli,
centralni tlumic se mize vyta-
hovat napisem Ohlins. Piepa-
kovani vychazi z modelu YZ
a hlinikova kyvka je o dva cen-
timetry delsi nez u piedcho-
zich TT. Oproti nim se ale do-
¢kal dprav i motor. Airbox se
rozrostl z 3,5 na 8 litrt, zvét-
§ily se praméry sani, na mo-
torce se objevil hlinikovy tlu-
mic vyfuku a digitalni zapalo-

véani ma ur¢ité radost z jiného
nastaveni. Nad pievodovkou
s delsi jedni¢kou je 2,6 litrova
olejovd nadrz a jeji uloZeni
pomah4 sousttedit vic hmoty
dole.

U henzinky jako doma
Nakopnuti jednovélce vyzadu-
je stejné jako u starych XTé-
éek silu a cvik nohy. Motor se
dobte vytadéi a i kdyz mu
v dnes$ni konkurenci chybi
koné, porad té dokaze svizné
protahnout terénem. Super je
podvozek, ktery dobie pobira
nerovnosti  polnich  cest
a dovoluje i docela hezky ska-
kat. Na sportovni jezdéni ma
Sestikilo nékolik kilo navic, ale
na enduro vyjizdky kombino-
vané s jezdénim po silnicich ti
prebytek hmotnosti moc vadit
nebude. Enduro zataci znatel-
né rychleji nez starsi modely
a také jeho ftizeni reaguje
o dost lip. Brzdy Brembo jsou
efektivné pouzitelné
v terénu, tak na.silmict; k
dou m

enu, protoéeje robe-

a z plastu a i diky svoji veli-
k zemi.
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Ceny orig. nahrad. dili:

Yamaha TT 600 R
Vzduch. filtr 1000,-
Blinkr pfedni/zadni 240,-/250,-
Patka brzdy 940,-
Patka spojky 200,-
Pist 2800,-
Predni svétlo 2050,-

Vzduchem chlazeny motor
je nenaroény na uddrzbu
a kdyZz ho nebudes prevrta-
vat a jinak ladit na vic koni,
vydrzi fakt hodné. Mnoz-
stvi oleje se d4 na rozdil od
starsich TTéek lehce kont-
rolovat prihledem v olejové
nadrzi a molitanovy (tim
padem i vypratelny) vzdu-
chovy filtr je lehce ptistup-
ny, protoZe jeho viko drzi na
tiech rychloupinacich. Pod-
le zku§enosti s motory star-
§ich modelua vydrzi pist ko-
lem sedmdesati tisic km
a namahanym dilem je ko-
lecko pétky, které se vétsi-
nou hléasi o vyménu zhruba
po padesati tisicich. Pra-
mérna spotieba se pohybu-
je kolem péti a pul litru,
takZze se na plnou nadrz
moc neprojedes. Vyhodou je
odsroubovatelny podsedlo-
vy ram, ktery zjednodusi
opravy po piipadnych neho-
dach.

Diky malé nadrzi budes$
za chvili umét tankovat

i poslepu

zlusenosti majitele

Yamahu TT-R jsem si kou-
pil minuly rok a od té doby
jsem na ni najel pies tii-
nact tisic kilometra, pre-
vazné v téz$im terénu. Prv-
nim krokem tedy bylo obu-
ti do drapakd a nasledné
vyména sekundarniho pie-
vodu za pomalejsi, se kte-
rym se mi jezdi lip. Protoze
jsem musel tankovat snad
pokazdé, kdyz jsem vyjel,
namontoval jsem misto sé-
riové nadrze dvacelitrovou
plastovou bandu Acerbis.
Motor tahne podobné jako
u starych XTééek, ale co se
ned4 srovnavat, je odpru-
zeni. Podvozek funguje
v terénu vyborné a nemam
S nim problémy ani pii jez-
déni na tratich.

Petr

Sp

| prevodovka

| sucha hmotnost 131 kg

m_Pocitadlo dennich
kilometrii je pred

aky jezdce zakryto

) brzdy

m Zadni prué"ehl'a tlumeni od Ghlinse
déld Cest své poveésti a jeho prepako-
vani je odvozené z modelu YZ

YAMAHA TT 600 R

motor Ctyfdoby vzduchem chla-
zeny jednovalec, SOHC/ 4

objem 595 ccm

vrtani x zdvih 95 x 84 mm

vykon 31,5 KW(42,8 k)/6500 ot./min.

to€ivy moment 50 Nm/ 5000 ot./min.
kompresni pomér 8,5:1

pInéni motoru  karburdtor @30 mm
startér nozni

pétistupriovéd

vpredu 1 kotou¢ @ 267 mm,
dvoupistkovy tfrmen

vzadu 1 kotou¢ @220 mm,
jednopistkovy tfmen

1480 mm

945 mm

brzdy

rozvor
vySka sedla

objem nadrze 101
orientaéni cena 110 - 140tis. K¢ (.98 - 01)
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